Richard Goedeke

Die liebe Last

Kletterflhrer schreiben macht mir SpaB. Das hatte ich schon
bei meinen ersten Klettergartenfihrern tber den Harz und
“das Weser-Leine-Bergland erfahren:

I EsistAnlaB, ein Gebiet griindlicher als tblich kennenzuler-
aen, auch in seinen verborgenen und vergessenen Winkeln.
B Durch das gemeinsame intensive Interesse an diesem Ge-
biet finde ich rasch Kontakt mit den einheimischen Gebiets-

kennern und gewinne neue Freunde.
B Dje Materialsammlung, das Manuskript, die Bilder und
Skizzen entstehen zu sehen, das ist zugleich Gestaltungs-
freude, Erfolgserlebnis und Anhé&ufen eines Schatzes.
B Das fertige Buch ist ein Werkstick, ein Ergebnis meiner
Arbeit, das ich in die Hand nehmen kann - im Gegensatz zu
den zwar vorhandenen, aber nie so konkret greifbaren Ergeb-

Was ist der Antrieb,

einen KletterfUhrer zu schreiben?
Freude an schlecht bezahlter Arbeit,
oder der Drang, selbst einen
Meilenstein in der Geschichte des
Alpinismus zu behauen?

B Natirlich freue ich mich auch hinterher iber Anerkennung
oder Kritik, zumindest, wenn sie aus tatsdchlicher Beschéifti-
gung mit dem Buch kommt. Und ganz besonders (ber die
Ruckmeldungen von Benutzern dber die Erlebnisse, die ihnen
der Fuhrer erméglichte. V

B Das Honorar? Bei meinen Klettergartenfiihrern gab es
keins, weil sie in sehr kleiner Auflage erschienen und zur For-
derung des Kletterns in Norddeutschland zum Selbstkosten-
preis verkauft wurden. Aber auch spéter waren die Honorare
nur wenig mehr als ein Ausgleich der betrdchtlichen Ausla-
gen fdr Fahrten, Ausriistung, Materialien und Literatur. Zum
Reichwerden gibt es schnellere, mihelosere und wirksamere
Wege als das Fuhrerschreiben, und wer es allein deswegen
tut, ist ein armer Wicht.

nissen meiner T&tigkeit als Lehrer.

Weil mir das Fuhrermachen
SpaB gemacht hatte, lieB ich
mich auch auf Wanderfuhrer
und Radwanderfthrer Uber
Harz und Weser-Leine-
Bergland ein. Dabei war ein
3niger spezialisiertes Inter-
se an dem Gebiet gefor-
asert, und es bereitete mir
durchaus Freude, die viel-
schichtigen 6kologischen
und historischen Besonder-
heiten meiner ndheren und
weiteren Heimat vorzustellen
und zum Erwandern und Erra-
deln in Tourenvorschlédge zu
bringen. Aber ich hatte dabei
trotzdem das Gefuhl, daB das
auch weitgehend von irgend-
jemand anderem hatte getan
werden kdnnen. Damit vergli-
chen ist die fur alpine Kletter-
fuhrer noétige Kombination
von breiter Klettererfahrung
in allen Schwierigkeitsberei-
chen plus einer Neigung zu in-
tensiver Beschaftigung mit ei-
nem Gebiet plus Fahigkeit zu
umfangreicher  sorgféltiger
Papierarbeit schon wesent-
lich seltener.
Obwohl ich - gerade wegen
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meiner intensiven Klettergar-
tenaktivitaten - das alpine
Klettern mit seiner Breite der
Anforderungen immer als die
anspruchsvoliste Form des
Bergsteigens gesehen habe,
bin ich wegen der Entfernung
meines Wohnsitzes von den
Alpen doch nicht von selbst
auf den Gedanken gekom-
men, alpine Kletterfuhrer zu
schreiben. Der AnstoB dazu
kam erst, als ich gebeten wur-
de, ein Fuhrermanuskript
Uber die Belluneser Berge zu
Uberarbeiten. Da es im
deutschsprachigen Raum kei-
nen Kletterer gab, der dieses
Gebiet besser kannte, er-
schien mir das auch durch-
aus logisch. Das Manuskript
war nicht brauchbar, also be-
gann ich von Grund auf neu.
Und weil ich als Lehrer Ferien
in groBen Happen bekomme,
erwies sich auch die Entfer-
nung des Gebietes von zuhau-
se als nicht so wichtig. Vor al-
lem: Weil ich wuBte, was fur
eine Arbeit auf mich zukam,
fahlte ich mich nicht tberfor-
dert und hatte auch drei Jahre

spater, nach dem Erscheinen
der Alpenvereinsfihrer ,Pel-
mo*“ und ,Schiara“ keine ,Nie-
Wieder“-Gefuhle. Im Gegen-
teil, ich begann sofort den
Fahrer Gber die Sextener Do-
lomiten, ein weiteres mir sehr
vertrautes Gebiet . ..

Was ist mir beim Fiihrer-
machen grundsétzlich
wichtig?

1. Der Fiihrer muB veriéBlich
sein. Gerade im Gebirge kon-
nen Fehleinschatzungen und
Falschinformationen schwe-
re Unfélle verursachen. Ande-
rerseits ist es dem Fuhrerau-
tor praktisch nicht méoglich,
jede Einzelheit selbst zu Uber-
prifen. Er ist also auch dar-
auf angewiesen, die Berichte
anderer Leute zu verwenden.
Dabei muB er jedoch versu-
chen, die VerldBlichkeit der
Information zu beurteilen.
Darin bleiben immer Unsi-
cherheiten. Deshalb ist es
wichtig, daB der Benutzer des
Fuhrers durch die Quellenan-
gabe selbst erkennen kann,
ob eine Beschreibung vom

Autor selbst vor Ort verfaBt
bzw. Uberprift und korrigiert
worden ist, oder ob sie von
anderen Quellen Ubernom-
men wurde. SchlieBlich will
ich nur fur meine eigenen
Fehler in die finsterste Holle
gewilnscht werden.

2. Der Fiihrer soll die wesent-
lichen Informationen auch in
Bildern und Skizzen enthal-
ten. Sie sind leichter ver-
standlich als Wortbeschrei-
bungen und obendrein sogar
international lesbar.

3. Der Fiihrer soll fiir jeden
Schwierigkeitsgrad eine Aus-
wahl genau beschriebener
Routen enthalten. SchlieBlich
soll er nicht nur den Klette-
rern eines bestimmten Lei-
stungsniveaus, sondern allen
Bergsteigern dienen.

4. Der Fiihrer soll dem Gebiet
auch Geheimnisse lassen.
Die totale Information tber al-
les nimmt einem Gebiet den
Zauber des Ungewissen. Und
obendrein vertragen manche
Gebiete auch keinen groBen
Besucherandrang. Hier kann
der Autor durch mehr oder



weniger ausfuhrliche Be-
schreibung im einzelnen steu-
ern und bewuBt Raum lassen
far eigene Entdeckungen.

5. Der Fiihrer soll auch in ge-
wissem MaBe erzieherisch
wirken. Etwa, indem er die Be-
nutzer daran erinnert, daB die
Erhaltung des Gebietes von
den Besuchern ricksichtsvol-
les Verhalten erfordert und
worauf es im einzelnen an-
kommt. Oder indem er den
Bergsteigern hilft, die selbst-
gesetzten Ziele nicht allzu
verbissen, sondern eher spie-
lerisch zu verfolgen.

6. Der Fiihrer soll nicht den
Anschein erwecken, als gebe
es absolute Objektivitat. Ich
" abe mich bemuht, nicht nur
—ine prazise Gebrauchsanlei-
tung fur ein Gebirge zu verfas-
sen, sondern auch meine per-
sénliche Beziehung zu dieser
Landschaft und zum Bergstei-
gen einflieBen zu lassen. Wir
sind keine Klettermaschinen,
;sondern Menschen, und ein
Kletterfuhrer nicht nur eine
‘Tourenliste sondern auch ein
| Stuck Literatur.
Um das alles zu erfllen,
braucht man vor allem ge-
naue Gebietskenntnis. Be-
sonders die leichten, aber
wichtigen Wege und Routen
mussen ausfuhrlich beschrie-
ben werden, denn auf ihnen
werden sich am ehesten we-
niger Erfahrene bewegen, die
auf genaue Beschreibungen
._-1gewiesen sind. Ebenso ist
die Frage, ob man den Nor-
malweg hinab findet, bei
Schlechtwetter oft von hdch-
ster Wichtigkeit fur den guten
Ausgang auch eines extre-
men Unternehmens.
Bei Routen, die ich aus Zeit-
grinden oder wegen Mangel
an geeigneten Tourenpart-
nern nicht selbst begehen
konnte, versuchte ich, die Er-
fahrungen anderer Begeher
zu erfragen. Allzuviel brachte
das nicht - zum einen, weil
fast immer nur die gleichen
Routen wiederholt werden
und ich diese meist selbst
schon kannte, zum anderen,
weil sich die Befragten oft nur
vage erinnern konnten. Mit
meiner Gewohnheit, schon
seit Jahrzehnten immer Fahr-
tentagebtcher mit genauen
Routenskizzen zu fuhren,

scheine ich eine sehr seltene
Ausnahme zu sein.

Eine weitere Mdoglichkeit, die
Beschreibungen von nicht
selbst begangenen Routen zu
Uberprufen, boten die Fern-
glasinspektionen. Wenn ich
vor einer Wand sitzend den
Routenverlauf nach der Be-
schreibung identifizieren
konnte, war mir schon we-
sentlich wohler. Und wenn es
mir trotz Uber zwanzigjahriger
Steilfelserfahrung in den Do-
lomiten nicht gelang, dann
lieB ich mich schon zu einer
Kritik an der Beschreibung
hinreiBen und bekannte, daB
Uber die Route nichts Siche-
res gesagt werden kann. So
wissen Wiederholer eben,
daB sie hier selbst suchen
missen - und das macht ja
auch SpaB.

Ein weiteres Hilfsmittel war
mir die Kamera. Weil die De-
tailarbeit zu Hause erfolgen
muBte und ich nicht wegen je-
der Unklarheit rasch mal wie-
der ins Gebirge fahren konn-
te, machte ich recht hem-
mungslos Filme schwarz und
legte mir von den Arbeitsge-
bieten ein Bildarchiv mit Tau-
senden von Fotos an. Dieses
optische Notizbuch ermég-
lichte auch noch zu Hause die
Uberprufung der Verstand-
lichkeit von so mancher Be-
schreibung und zudem eine
gute Bebilderung des Fih-
rers. Finanzieren 1aBt sich
solch ein Bildarchiv aller-
dings fur normal Verdienende
nur, wenn man selbst ent-
wickelt und vergrdBert.

Nach den mit Wanderungen,
Klettertouren, Huttenwirtin-
terviews und Skizzen- und No-
tizenmachen vollgestopften
Ferienwochen im Gebirge lag
die Hauptarbeit dann doch
noch zuhause. Da war zu-
nachst die Gliederung und
das Randzahlensystem fest-
zulegen, dann in Kleinarbeit
auszuwahlen, welche Routen
ausfuhrlich und welche nur
knapp beschrieben werden
sollten und wo die Beschrei-
bung durch eine Skizze er-
génzt oder auch ersetzt wer-
den kénnte. Da waren die ei-
genen Beschreibungen zu for-
mulieren und andere aus dem
italienischen Kletterfuhrer zu
Ubersetzen, auf Stimmigkeit
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und Vollstandigkeit hin zu
Uberprifen und das Ganze zu
tippen und abzuheften.

Die Fotos waren in der fur den
Druck besten Tonwertabstu-
fung zu vergréBern und auszu-
flecken, dann die Routen und
Bergnamen mit Tusche einzu-
zeichnen. Besonders die
Schrift saB nicht immer
gleich richtig, muBte oft wie-
der weggewischt werden,
manchmal sogar mehrfach.
Trotz der MUhe mochte ich
diese Arbeit nach meinen und
.anderer Leute Erfahrungen
‘'mit der Ubertragungsgenau-
igkeit bei Fotos und Routen-
skizzen auf keinen Fall einem
“ Grafiker Uberlassen, fur den
diese Linien ganz genau ein-
: zuzeichnen nur eine sinnent-
leerte Konzentrationsibung
* sein kann - ganz davon abge-

1 sehen, daB das Herstellen ei-
-7 ner solchen
* auch SpaB macht, besonders

Druckvorlage

wenn es gelingt, dabei ohne
die anonyme Perfektion von
Reibebuchstaben auszukom-
men.

Diese sich uber Jahre hinzie-
hende Kleinarbeit war neben
dem Beruf, neben Burgerini-
tiativen und politischer Arbeit
und neben den familidren und
privaten Ansprichen zu erle-
digen. Das trotzdem durchzu-
halten, war Vvielleicht die
schwierigste Sache. Es half
dabei allerdings, daB die ein-
zelnen zu bearbeitenden Ein-
heiten relativ klein waren. Ei-
ne Bergbeschreibung, ein Be-
schreibungskopf, eine Route
sind jeweils nur wenige Zei-
len, die allerdings oft sehr ge-
nau formuliert werden mus-
sen. Ich gewodhnte mir an, im-
mer irgendein Stick Manu-
skript bei mir zu haben, um je-
den Leerlauf und jede Pause
nutzen zu kdénnen. Trotzdem
war natdrlich immer wieder
Nachtarbeit notig, wobei ich
mich oft darliber wunderte,
wie viel Konzentration auch
die nur theoretische Beschaf-
tigung mit der Leidenschaft
Klettern selbst zu spéater
Stunde noch bei mir zu mobi-
lisieren vermag. Es war eben
eine ganz und gar selbstbe-
stimmte Tatigkeit . . .

Irgendwann fullten sich die
Mappen, wurden die letzten
Einzelheiten auf den Checkli-
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sten abgehakt, ging das gan-
ze als Paket zur Post.

Monate spater die Fahnenab-
zlige, Korrekturlesen, einige
schlecht wiedergegebene Fo-
tos noch einmal heller oder
dunkler ausarbeiten und neu
beschriften, telefonische Dis-
kussionen um Einzelheiten
der Gestaltung, immer wieder
die Freude, zu spuren wie die
Lektoren auch engagiert bei
der Sache sind und wie auch
der Verlag mit der Aufnahme
von Verbesserungsvorschla-
gen nicht kleinlich ist, Um-
bruchkorrektur, noch Karika-
turen in die Leerrdume zur
Auflockerung wider den tieri-
schen Ernst allzu krampfhaf-
ter Leistungsorientiertheit
und als DenkanstoBe fur um-
weltbewuBtes Verhalten, letz-
te Korrekturen von erst in letz-
ter Minute in der Ozalidkopie
entdeckten Mangeln, und und
und.

Irgendwann das erste Exem-
plar, in dem nun doch mehre-
re Aktenordner Manuskript
wunderbarerweise zu einem
daumenstarken Bichlein ge-
schrumpft sind (Gber dessen
unertrdglich groBes Gewicht
von 350 Gramm dann ein knie-
weicher Kritikaster abséatze-
lange Klagen verbreiten wird).
Richtig feierlich blattere ich
darin, finde prompt einen
doch noch  Ubersehenen
Druckfehler ... Und dann be-
reite ich die Liste vor, um den
vielen Helfern und Informan-
ten mit einem Belegexemplar
ein Dankeschdén zu schreiben.
Inzwischen ist all das schon
wieder fast hinter anderen
Aufgaben versunken. Es ist
auch schén, mal wieder wo-
andershin zum Bergsteigen
zu fahren als in ein Fuhrer-
Arbeitsgebiet. Aber eigentlich
mag ich diese Gebiete ja sehr
gern und dort erwarten mich
auch Freunde ... Es fehlt so-
gar richtig die kleine Neben-
beschaftigung in den Leer-
laufzeiten ...

Sollte ich vielleicht
nochmal einen ...

Oder soll ich lieber schon die
Verbesserungen fur die nach-
sten Auflagen der einzelnen
Fahrer vorbereiten? . ..

So ganz laBt es mich doch
nicht los. O

doch

Walter Klier

Das Phantom der
Genauigkeit

Es gibt Schwierigkeiten mit der Schwierigkeit:
,Jeder Kletterer bewertet jede Schwierigkeit
jeder Kletterstelle anders.“ Wie genau sind
die Fuhrer, wie genau kénnen sie sein?

Ein Beitrag fur alle diejenigen, die sich schon
einmal Uber Abweichungen des Fuhrertextes
von der Wirklichkeit gewundert haben.

wn st wieni

Am 28.9.1907 schrieb ein
Bergsteiger ins Tourenbuch
der Lamsenjochhitte: ,Die
Route gestaltet sich in Bezug
auf Zeit und Schwierigkeit
wesentlich anders, als im
Karwendelfuhrer angegeben
ist.“ Damit ist die Problematik
des Fuhrermachens auf die
knappestmdgliche Formel ge-
bracht. Gedndert hat sie sich
in den 80 Jahren seither nicht.
Hinzugekommen oder uber-
machtig geworden ist ein aus

ound nun uber
Gersll unol Schrofen in 3 5L
2um Grat undl

tiber diesen ((gicht ca.6om)
zuwm Gipfel

der Wissenschaft Ubernom-
mener Begriff von Préazision,
der auch in der Wissenschaft
inzwischen wieder fragwardig
geworden ist. Er basiert auf
der Wiederholbarkeit des
wissenschaftlichen  Experi-
ments. Eine Bergtour wird so
angesehen wie der beliebig
reproduzierbare Vorgang in
einem Reagenzglas in einem
gutgeheizten Laboratorium;
es genugt, die Ingredienzien
(in unserem Fall den Berg und



